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Slovo na uvod

Clovek je zvlastny.
Ma bystry um a tvorivé ruky. Projektuje, stavia, montuje, tvori umelecké diela.
Ludia sme zvlastni.

Chodime okolo tychto diel a nevSimame si ich. Mozno sa niekto na chvil'u zastavi a obzrie sa, mozno si
niekto precita informdacie, mozno sa niekto zamysli. Ale opit’ sa pohneme v tom naSom upondhl’anom svete.
Ako doba plynie, diela tychto Gzasnych l'udi sa nadm pomaly stracaju z oCi. A az ked’ ich niet, zaCneme
spominat’. Tu stal ten nadherny dom, tadial'to prechadzala Zeleznicka, tam v dialke rastla vysoka koSata lipa.
Vtedy sa za¢neme prehrabavat’ v spomienkach, hl'adat’ v starych albumoch, badat v archivoch. A opit
staviame, montujeme, opravujeme to, ¢o zniCil zub Casu a l'udska l'ahostajnost’.

Ked sa povie Ciernohronskd Zeleznica, devdt  zdesiatich Slovakov si  spomenie
na tizkorozchodnt lesnt Zeleznicu v okoli Cierneho Balogu. Bola najdlhSou lesnou Zeleznicou na Slovensku.
Dodnes tam opat’ premava vlacik tahany parnou lokomotivou. Ba dokonca mnohi si spoment, ze ide aj
o svetovy unikat. Nikde inde na svete nepremava zeleznica cez futbalovy Stadion popred tribunu.

Ked sa povie lesna zeleznica Vychylovka, opdt’ si spomenieme, ze ide o historicki lesn tvratova
zeleznicu. V Eurdpe su len dve. Dokonca ju opét’ prepojili s oravskou lesnou Zeleznicou tak, ako fungovala
v tridsiatych rokoch dvadsiateho storocia.

A ¢o ked’ poviem uzkorozchodné Zeleznice na Hornej Nitre. Ni¢? Bystri¢any. Novéaky. Lelovce. Oslany.
Ci dokonca DIzin. Opét ni¢?
Aj na Hornej Nitre boli v minulosti uzkorozchodné Zeleznice. A neboli to len kratke, niekol’ko sto metrov dlhé
trate tak, ako v kamefiolomoch alebo pieskovych baniach. Nemali sice sto kilometrov ako Ciernohronska
lesna Zeleznica, neboli tvratové ako Kysucko—oravska lesna Zeleznica. Ale boli tu, na Hornej Nitre. Premavali
po nej vagény tahané konmi alebo parnymi lokomotivami. Zvéazali drevo, ale hlavne vytazeny andezit
z kamenolomov v pohori Vtaénik. Dodavali ten jedinecny kolorit krajine v okoli rieky Nitry, davali obZivu
obyvatel'stvu v dedindch. Nebola to kratkodobd zalezitost. Ved uzkorozchodna zeleznica v Bystricanoch
premavala eSte zaCiatkom Sest’desiatych rokov dvadsiateho storocia.

Pod'me sa pozriet, ako to vyzeralo v Case, ked’ obCas zapiskala parnd lokomotiva. Nie, kol'ajnice tu uz
nenajdete, nieto eSte vagony alebo lokomotivu. Trate st teraz vacSinou vyuzivané ako polné cesty. Pod'me
nazriet do dokumentov a spomienok l'udi. Pod'me spominat, dotvarat’ svoju predstavu o existencii tychto
zeleznic. Malokde sa zachovala kompletna dokumentacia od projektu az po likvidaciu. VécSinou ide o utrzky
z niekdajsich spisov ¢i povoleni. K tomu kratka prechadzka po byvalej trati, zopar fotografii. A moja fantézia.

Mozno to tak bolo, mozno nebolo.

Zacitajte sa do rozpravok pre dospelych, do rozpravok pre nadSencov uzkorozchodnych Zeleznic. Haddam Vam
to prinesie poteSenie. A mozno aj niekoho podnieti k navsteve Hornej Nitry. Verte mi. Je tu ¢o pozerat
a obdivovat’.
Vela prijemnych zazitkov.
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DIzin? Ano, DIzin. Aj v tejto obci bola v dvadsiatych rokoch minulého storo¢ia
lesna Zeleznica. Priznam sa, Ze ma to prekvapilo.

Obec sa spomina od roku 1272 ako Dolsyn, v roku 1786 ako Dlzen, v roku 1920
ako DIzin, mad’arsky Dlzsin. Patrila Diviackovcom. V roku 1553 mala 4 porty, v roku
1715 mala 5 doméacnosti, v roku 1778 mala mlyn, 19 domov a 169 obyvatel'ov, v roku
1828 mala 24 domov a 169 obyvatelov. Zaoberali sa polnohospodarstvom,
ovocindrstvom, pracovali v lesoch a odchadzali na sezénne prace na juzné Slovensko.
Sezérlmi pol'nohospodarski a lesni robotnici tvorili vacsinu obyvatel'stva az do roku
1945°.

Podla posledného s¢itania obyvatel'stva v roku 2021 mala obec DIZin 165 obyvatel'ov?. Je najmensou obcou
v okrese Prievidza.

A este jedna zaujimavost. Vedeli ste, Ze v Dlzine bol aj hrad? No vlastne hradok. O vzniku hradku sa
nezachovali Ziadne pisomné dokumenty, preto sa predpoklada, Ze bol postaveny pravdepodobne v 12. alebo
13. storo¢i. Patril rodu Diviackovcov.

Hradok bol kedysi obklopeny kamennymi hradbami a mal priblizne elipsovity podorys. Pravdepodobne mal
excentricky situovani vezu. Majitelia hradku Barlev a Jaroslav sa dostali do sporu s Matisom Cakom
Trencianskym, a tak majitel'ov hradku vyhnal a na prelome 13. a 14. storo¢ia hradok spustosil.

Z hradku sa dodnes zachovali len minimalne nadzemné zvysky obvodovych hradieb’.
Ale pod’'me na zeleznicu.

Vel’kostatok Nevidzany

Velkostatok Nevidzany koncom roka 1923 podla Vyroénej spravy lesnickeho oddelenia Okresného
uradu v Prievidzi knihovne patril Adolfovi Schmidtovi a Comp. vo Velkych Topol'¢anoch. V skutocnosti patril
Tatra banke z Turcianskeho Svitého Martina.

Cely schvalovaci proces akomunikaciu s Gradmi zabezpeCovala Tatra banka filidlka vo Velkych
Topol'¢anoch.

™

V roku 1920 bol prijaty zakon ¢. 126/1920 Sb. o zriadeni Zupnych a okresnych uradov v republike
Ceskoslovenskej. V zmysle tohto zikona vzniklo 01.01.1923 na Slovensku Sest’ zup. Tieto Zupy boli oproti
Uhorskym Zupam vicsie. Nitrianska Zupa mala poradové ¢islo XVI. v ramci celej CSR. Do Nitrianskej Zupy
pribudli okresy z Tekovskej zupy, az Trencianskej Zupy, ktord bola zruSend. 30. septembra 1923 sa
uskutoénili volby do Zzupnych organov na Slovensku. Zupanom v Nitrianskej Zupe sa stal Dr. Janko Jesensky.
Nakolko sa Zzupy zmenili, bolo potrebné zistit' rozsah lesov a pasienkov. Dna 9. novembra 1923 sa Dr.
Jesensky listom obratil na lesnicke oddelenia okresnych tiradov, aby mu do 5. decembra poslali spravu
ohladne lesov. Téato vyzva obsahovala 21 bodov o ¢om mala byt’ Zupa informovana. Podla vyro¢nej spravy
lesnickeho oddelenia Okresného uradu v Prievidzi zo diia 03.12.1923, velkostatok Nevidzany vlastnil les
s rozlohou 1449 katastralnych jutar 563 Stvorcovych siah. [1 katastralne jutro (alebo katastralny hold) bolo
1600 $tvorcovych siah ( 0°) ¢o je dnes 5753,6 m%; jedna $tvorcova siaha bola 3,5966 m* Teda velkostatok
vlastnil les o rozlohe 833,9 ha.] Les sa nachadzal nad obcami Nevidzany, Se¢ a DIzin. Ro¢ne sa z tohto lesa
vytazilo plosne 35,00 katastralnych jutar ¢o predstavovalo 6000 m® dreva. V roku 1923 bolo zalesnené
dvojro¢nymi sadenicami borovice 1,6 katastralnych jutar lesa. Vyro¢na sprava uvadza, ze lesné poziare ani
nebezpeény hmyz sa v tom roku nevyskytol®.

Podl'a schvaleného planu pre les nad obcou Dlzin bol povoleny vyrub stromov v rokoch 1921 az 1923.
Transport vytazeného palivového dreva bolo treba zabezpecit’ do 6 km vzdialeného Rudna, odkial’ sa lanovkou
dopravovalo drevo na stanicu do Novak. Dizka lanovej dréhy bola 13 km a bola na parny pohon. Aby bola
doprava dreva v Dlzine efektivna, ako najvyhodnejsia alternativa sa ukazala lesna Zeleznica.

Ako je na Slovensku zvykom, najprv nieco postavime a az potom hl'addme moznosti ako stavbu zlegalizovat’.

! Vlastivedny slovnik obci na Slovensku, 1. Cast’
2 Statisticky urad Slovenskej republiky

3 www.hrady-zamky.sk

4 SA TN, Bojnice, inv. &. 308/1923


http://www.hrady-zamky.sk/

V stipise majetku Spojenej stavebnej ucastinarskej spolocnosti v Bratislave vypracovanom k 31.12.1920 sa
spomina, Ze v blizkosti ¢avojského a temesského lesa je Zeleznica vo vystavbe vo vzdialenosti 2-6 km’.
Pravdepodobne ide o lesnu zeleznicu v Dlzine. Tuto stavala Lesnd manipulédcia velkostatku Nevidzany, kde
mala dispozi¢né pravo Tatra banka filidlka Vel'ké Topol'¢any. Aby ziskali prevadzkové povolenie bola treba
vypracovat’ potrebni dokumentaciu. Preto oslovili Technickl kancelariu inZiniera Miroslava Hampla z Nitry,
aby Zeleznicu zameral a vypracoval plany. Tie boli vypracované 10. juna 1923.

Trat’

Poznate cestu z Bojnic do Nitrianskeho Rudna? V podstate sa od tych ¢ias takmer nezmenila. Ked
prichadzate k obci D1zin od Sutoviec, pred vjazdom do obce je prvéa prudkéa zakruta takmer 360°. Za zékrutou
je autobusova zastavka a odbocka do obce, potom sa pokracuje druhou lavotocivou zakrutou. Cesta vedie
popri obci a na konci je krizovatka cesty 1774 s napajanim obecnej cesty. Zhruba po 100 m nasleduje ,,esicko®,
kde prechadza cesta premostenim ponad Dl1zinsky potok.

Tu, 10 m vysSie nad tymto premostenim, vtedy kamennym priepustom, zacinala trat’ lesnej zeleznice. Trat’
pokracovala severnym smerom k cintorinu. Pri cintorine krizovala cestu. Tato cestu so stihlasom obce
prelozili. Cesta viedla popred cintorin a v kilometri 0,413 prechadzala cez Zeleznicu. Za cintorinom sa trat’
stdcala mierne doprava a pokracovala az za obec. V kilometri 0,582 prechddzala mostom ponad povodni
cestu, ktora bola preloZena.

Dreveny most mal 4 otvory rozmerov od 2,20 m do 2,70 m. Celkova dizka mostu bola 9,70 m.

Projekt skuto¢ného vyhotovenia mosta v kilometri 0,582. MV SR, SNA, f. KU — Adm, a. §. 938

Na tomto useku viedla trat’ vychodnym smerom. V kilometri 0,961 bol vybudovany dreveny priepust rozmerov
0,50 x 0,60 m. Mal odvadzat’ povrchovil vodu z izemia zhruba 8 az 10 arov.

V kilometri 1,000 sa trat’ ostrym oblukom obracala na sever. Ciastoéne vstupovala na obecnt cestu. Zhruba
po 200 m opustala cestu a prechadzala drevenym mostom ponad hlboku priekopu. Hovorime o kilometri
1,4718. Ide o najdlhii most na trati. Most mal 20 otvorov. Celkova dizka bola 44,80 m. Tento most mal ako
jediny naprojektované zabradlie.

Proiekt skutoéného vvhotovenia mosta v kilometri 1.4718. MV SR. SNA. f. KU — Adm. a. §. 938

5 Archiv NBS, Slovenska banka BA 11, Inventarne &islo SO-000-010-162, strana 13
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Za mostom sa trat’ stacala na severozapad opét k spominanej ceste. Po tejto ceste viedla trat’ az po vyhybku
v kilometri 2,200. Slepa kolaj bola dlhda 50 m. Za vyhybkou sa zeleznica obracala smerom na sever
a vstupovala do lesa, ktory bol majetkom velkostatku Nevidzany.

V kilometri 2,415 prekracovala uz tretim drevenym mostom potok. Most mal jeden otvor dizky 6,80 m.

Proiekt skutoéného vvhotovenia mosta v kilometri 2.415. MV SR. SNA. f. KU — Adm. a. §. 938

Dalsi dreveny most bol vybudovany v kilometri 2,667. Trat’ nim prekracovala ponad priekopu. Most mal dva
otvory 3,30 m a 4,80 m. Celkova dlzka mostu bola 8,10 m.

Projekt skuto¢ného vyhotovenia mosta v kilometri 2,667. R, SNA, f. KU — Adm, a. §. 938

V kilometri 2,900 sa trat’ obracala na severovychod a v kilometri 3,617 prekracovala maly potocik.
Toto bol posledny dreveny most na trati. Most mal jeden otvor 2,30 m. Celkova dizka mostu bola 2,70 m.

Projekt skutoéného vyhotovenia mosta v kilometri 3,617. MV SR, SNA, f. KU — Adm, a. §. 938
11



Zeleznica konéila v kilometri 3,713. V tychto miestach boli postavené jednoduché drevené doméeky pre
potreby robotnikov v pripade nepriaznivého pocasia.

V kilometri 3,200 bola vybudovana odbocka smerom na vychod a bola dlha 500m. Celkova dizka trate spolu
s odbockou bola 4 213 m.

Rozchod kol'ajnic bol 760 mm. V Case zamerania mala odbocka rozchod len 600 mm. V technickej sprave sa
uvadza, Ze aj tato odbocka bude prebudovana na 760 mm rozchod. Pohon bol animéalny.

Sklon trate vzhladom na kratku vzdialenost’ a velké prevySenie miestami presahoval dovolené hodnoty.
Vyskovy rozdiel pri vzdialenosti 3 713 m bol 257,89 m. Od kilometra 0,0 do kilometra 2,8 sa sklon pohyboval
do 100%eo. V useku 2,8 az 3,7 km prekracoval hodnotu 100%o v niektorych miestach dosahoval az 130%o.
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Pozdizny profil trate. MV SR, SNA, f. KU — Adm, a. §. 938

Kolajnice
Na vystavbu boli pouzité ocelové kolajnice rozmerov:
vyska 65 mm
Sirka nohy 48 mm
Sirka hlavy 25 mm
hrabka rebra 5,5 mm
hmotnost’ 1 bm 7,0 kg
dizka 7,0 m
tvar Vignoles (Vignol, Vignolovy — Sirokopétny)

moment odporu 65 cm’®
Ocel'ové kolajnice boli medzi sebou spojené svornikmi. Kolajnice boli na prahoch pripevnené dostatocnym

poc¢tom klincov.

V useku 2,963 az 3,128 km boli pouzité drevené kolajnice, aby sa pri najva¢som sklone trate zvysilo trenie
kolies o kol'ajnice. Pre ochranu drevenych kol'ajnic opotrebenim boli oplastené ocel'ovym plechom.

Prahy a 16Zko

Prahy (prazce, podvaly) boli drevené.

dizka
hriibka

Sirka

1,4m
16 cm
20 cm

Vzdialenost’ medzi prahmi bola 0,75 m, maximalne 1,0 m.

Lo6zko bolo strkové, priemerna hrubka bola 25 cm.

12



Vozne

Valnik (vozovy spodok) mal ocelovy rdam so zaoblenymi rohmi. Kolesa boli plnostenné, kované,
na oskach uchytené pevne pomocou klinov. Priemer kolies bol 440 mm, Sirka 100 mm. Loziské a panva boli
z kompozitu. Uzito¢na Sirka vozov bola 2 m.

Vzhl'adom na zna¢ny sklon trate boli brzdy na kazdom vozni a boli $palikového typu.

Spaliky boli z mékkej ocele a mali u¢innu $irku 65 mm. Na kazdom voze bola lavka pre brzdara. Na dopravu
dreva bolo povolené spustat’ maximalne dva spojené vozne. Kazd4 suprava mala byt vybavena Styrmi
brzdami. Stuprava mohla prevazat 3 kusy 8 m dlhej gulatiny, kazda o priemeru 1 meter. Celkova vaha
nalozeného dvojvozu mala byt 30 q°. (Tento tdaj je pravdepodobne nespravny. V katalogu spoloénosti
FERROVIA sa uvadza nosnost’ jedného vozu 15 000 kg. Ak budeme predpokladat’ maximalne vytazenie
dvoch vozov naloZenych 3 ks kmefiov o priemere 1,0 m a dizke 8,0 m, celkova hmotnost’ nakladu by bola
zhruba 14 000 kg, ak by islo o smrek obycajny, az po 18 000 kg, ak by prepravovali buk lesny. Spravne ma
byt 300 q alebo 30 t.)

Typ vozia, aky sa pouzival na zeleznici Dlzin
FERROVIA, zavody pro potfeby Zelezni¢ni a polni drahy; vydani 1912
Reprint vydavatel'stvo Corona , ISBN 978-80-86116-67-9

Lesna manipulacia mala pri technicko-policajnej pochddzke k dispozicii 12 dvojosovych vozov.
V dent vypracovania projektov, teda 10.06.1923 podala Lesnd manipuldcia velkostatku Nevidzany ziadost’
o dodato¢né povolenie prevadzky tzkorozchodnej lesnej Zeleznice s konskym pohonom. Ziadost' potvrdila
svojou peciatkou a podpisom Tatra banka, filidlka vo Velkych Topol’¢anoch a bola odosland na Zupny urad
v Nitre. Prijem bol potvrdeny peciatkou Zupného tradu cez kolok v hodnote 8 K¢&. Ziadost podporili
odovodnenim, ze z dovodu dazdivého pocasia a Spatnych ciest nebolo mozné dopravovat’ drevo povozmi.
K Zziadosti dolozili 5 priloh.

1. Technicka sprievodna sprava.

2. Pozdizny profil.

3. Priecne profily.

4. Umelé stavby.

5. Situacny plan.
Zo zachovanych dokumentov nie je mozné zistit’, ako postupoval Zupny trad v Nitre.

6 SNA BA, inv. & 636/1931, Zapisnica o technicko-policajnej pochddzke lesnej drahy ...
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A7 6. augus1926 Tatra banka filidlka vo Velkych Topoldanoch opit’ poziadala Zupny trad v Nitre v mene
Lesnej manipulacie velkostatku Nevidzany o koncesiu na prevadzku tizkokolajnej Zeleznice v katastri obce
Dlzin. Zaroven poziadala

o ¢im skorsie vytycenie uradnej pochodzky z nasledujucich dévodov:
a/ Zeleznica bola postavend este vroku 1923 amd shizit jedine avyhradne k doprave

vymanipulovaného palivového deva z reviru DIzin do depot, cim poskytuje zamestnanie a vyzivu mnohym
tamojsim robotnikom, pri podniku zamestnanych.

b/ Osobna doprava vébec neprichodi do povahy.

¢/ Dohlad, ako aj potrebné financovanie podniku, opravu Zeleznice, previdza Lesnda manipulacia

sama, pod dozorom Tatra banky filialky vo V. Topolc¢anoch.
Dalej uvadzaju, e prikladajuo potrebné doklady ako je vyssie uvedené, doplnené o $pecidlnu mapu
pre Ministerstvo narodnej obrany v mierke 1 : 75000. Postavenie Zeleznice na pozemkoch jednotlivcov bolo
povolené a podnik za najmy majitel'om plati. Zaroven Tatra banka uvadza, Ze poskytla podniku p6zicku, a teda
az do splatenia p6zicky je podnik jej majetkom.

Zupny trad potvrdil prijatie Ziadosti diia 11. augusta 1926. 13. augusta 1926 sa ziadost dostala
na Technické oddelenie a 6. septembra na Hospodarsko-priemyselné oddelenie.

V ten isty defi, teda 6.9.1926 vydal Zupny trad v Nitre vyhlasku &islo 29500/1926.
Predmet:

Uzkokolajnd lesnd drdha , Lesnej manipuldcie velkostatku Nevidzany — Tatra banka filidlka
v Topoléanoch — Administrativna pochédzka a technicko-policajna skuska.

Verejnospravnu pochddzku zvolal Zupny urad na 24. septembra 1926. Schodzka &lenov komisie bola zvolana
na 24.09.1926 o 7:30 pred Okresnym uradom v Prievidzi. Odtial sa mala komisia prepravit povozmi
do Dlzina. Schodzka miestnych ,,interesantov sa mala uskutocnit’ u starostu Dlzina o 10:00 hodine toho istého
dna.
Vyhlaska umoznila ak bude
priebeh a vysledok komisionalneho jednania nezdavadny a bude-li posudok komisie jednomyselny,
zmocnuje sa veduci komisie udelit' v zmysle uvedeného uz vynosu byvalého ministerstva obchodu cislo
5298/ ai 1916 zatymné, ustne dodatocné povolenie ku stavbe vyhradou schvalenia ministerstva Zeleznic
a s podmienkou, zZe sa stavanik zaviaze podrobit sa bezvyhradne aj tym podmienka, ktoré ustanovi
dodatocne ministerstvo Zeleznic.

Bude-li spomenuté stavebné povolenie udelené, bude podla dohody ucastnikov komisie prevedend ten
isty den alebo den nasledujuci policajna zkuska vystavanej drahy a bude-li tato prehliadka nezavadna
je veduci komisie zmocneny udelit v zmysle uz uvadzaného vynosu byv. uh. min. obchodu cis. 5298/111
z 1916 ustne povolenie k provozu s vyhradou schvdlenia ministerstva Zeleznic.

Plany drahy boli sucasne odoslané na okresny urad v Prievidzi a obecnej rade v DIzine. Tieto plany mali byt
po dobu 15 dni vyvesené k nahliadnutiu atoto vyvesenie bolo potrebné verejne vyhlasit. Potvrdenie
o vyveseni odovzdaji vedicemu komisie v deni konania prehliadky. Namietky proti stavbe mézu byt
na spomenutych uradoch predloZzené pisomne najneskdr 23.09.1926 alebo v den konania prehliadky ustne
priamo predsedovi komisie. Na neskorSie namietky nebude brany zretel’.

Na verejnospravnu pochodzku boli pozvani zastupcovia nasledujucich tradov:
1. Ministerstvo narodnej obrany v Prahe,

Bansky kapitanat v Banskej Bystrici

Dr. Vojtech Otvoz, hlavny zupny notar ako veduci komisie

zupny technicky odbor tunajSiecho uradu

zemedelsko-technicky odbor tunajsieho uradu

Okresny urad v Prievidzi

notariat v Rudne, okres Prievidza

obecna rada obce DIzin, okres Prievidza

A A

Lesna manipulacia velkostatku Nevidzany v Nevidzanoch, okres Prievidza
. Tatra banka filidlka v Topol’¢anoch

. vSetky zainteresované stranky, ktoré sa tu zvlast napozyvaji aktoré sa uverejnenim vyhlasky
o0 jednani upovedomuju.

—_ —
— O
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Stavebnik bol vyzvany, aby pri jednani predlozil pisomné dohody o povoleni pouzit’ cudzie pozemky ku stavbe
drahy a jej prevadzke.

Verejnospravna pochodzka

Dna 24. septembra 1926 sa konala verejnospravna pochodzka. Zucastnili sa jej vSetky pozvané osoby.
Za Lesnti manipulaciu Nevidzany sa zic¢astnil Vavrinec Malicek, spravca a za Tatra banku Jan Sevcik.

Predseda komisie, Dr. Vojtech Otvds konstatoval, Ze boli predlozené vSetky plany, potvrdenia o vyveseni
vyhlaSky a planov v Prievidzi a Dlzine. Zaroven konstatoval, Ze neboli predlozené ziadne pisomné ani ustne
namietky. Nasledne komisia presla celu trat’.

V zapisnici je podrobne popisané vedenie trate s ¢islami pozemkov cez ktoré prechadza, pouZzivanie
pozemkov, konStrukcia drahy, umelé stavby, prejazdy a stibezné cesty, vyhybky. Tieto technické parametre
trate suhlasia s technickou sprédvou. Jediny rozdiel bol pri vyhybke v kilometri 2,200. Zapisnica uvadza
uzitoénu dizku vyhybky 30 m.

Na ziadost’ zastupcu zemedelsko-technického odboru zupného tradu v Nitre Ing. Eduarda Hoschna musia byt
vybudované d’alSie priepustky, a to v kilometroch 0,700 — 0,850 — 1,000 — 1,060 — 1,600 — 1,700 — 1,880
o svetlosti 0,40 m a d’alej v kilometri 1,950 o svetlosti 0,60 m, v kilometri 2,120 o svetlosti 0,30 m
a v kilometri 2,360 o svetlosti 0,50 m a na odbocke v kilometri 0,50 o svetlosti 0,30 m.

Na zaciatku trate v kilometri 0,000 treba vybudovat’ zardzadlo, proti vysunutiu vagénov. Ostatni ucastnici
pojednéavania nemali namietky, preto komisia prikrocila k prejednavaniu povol'ovacich podmienok.

Povolovacie podmienky mali tri kapitoly.
L Obecné podmienky — obsahovali 22 podmienok pre prevadzku drahy.
IL. Stavebné podmienky, ktoré obsahovali 43 podmienok pre prevadzku drahy.
I1I. Prevadzkové podmienky, ktoré obsahovali 23 podmienok.
Pre zaujimavost’ uvddzam niektoré body tak ako boli uverejnené v zapisnici.
1. Obecné podmienky

1./ Povolenie ku stavbe a provozu uzkokolajnej drahy s animdalnym pohonom udeluje sa na dobu
pdtdesiat rokov, pocinajuc odo dna dneskajsieho tj. od 24. zari 1926 do 24. zari 1976.

9./ Bolo-li by nutné, aby draha vo verejnom zdujme bola zmenend, preloZend, lebo odstranend
ciastocne lebo uplne, je jej majitel’ povinny drahu zmenit, prelozit, uplne lebo ciastocne zrusit do Siestich
mesiacov po doruceni prislusneho vynosu ministerstva Zeleznic. Vylohy za takto nariadené zmeny hradi
majitel’ drahy, ked’ by uvedenym vynosom nebolo indac stanovené.

16./ Ked'by majitel’ pomyslal drahu zrusit je povinny to oznamit najmenej 6 mesiacov pred zahdjenim
odstranovacich prac ministerstvu zeleznic.

18./ Ku stavbe drahy smu byt pouzité len vyrobky domdceho priemyslu lebo tazby. Tiez vSetkée
zariad'ovacie potreby, povozy lokomotivy motorové vozy, provozny vystroj, mosi byt domdaceho povodu.
Cudzozemské vyrobky lebo hmoty mozno pri stavbe a provozu pouzit' len se zvolenim ministerstva
zeleznic. Uzite kolajnice musia mat vyvalcovanu znacku domdcej valcovny, bez znacky tejto budu
povazované za kolajnice cudzieho povodu.

19./ Pévod pouzitych hmot a vyrobkov nutno preukdzat pri technickopolicajnej pochédzke.
Nepovolené pouzitie hmot a vyrobkov cudzozemského povodu moéze byt trestané pokutou az do 20 %
nakupnej ceny, splatnej do mesiaca po rozhodnuti ministerstva Zeleznic.

11. Stavebné podmienky

7./ Najvdcsi  sklon bez specialnych bezpecnostnych opatreni nesmi byt Viacsi nez
100 %o.

Na takych sekcidach trati, ktoré maju vdicsiu ako 100 %o sklonitost, upotrebit treba specialnych
bezpecnostnych zariadeni, umoznujucich pri jakychkolvek nepriaznivych okolnostiach uplne spolahlivé
brzdenie, potazne zastavenie vozov. Menovite na odsekoch drahy takého strmého spadu treba medzi
kolajnicami ku priecnym prahom pripevnit drevené hrady, polozené smerom podlz drahy, ku ktorym
podlznym hradam mozno pritlacit priecnu brzdiacu klddu, prispésobenii na vozidla’.

7 Tento spdsob brzdenia voziiov sa mi nepodarilo technicky dolozit’.
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40./ Vsetky nadpisy na drdhe a v jej susedstvi prevedu sa na prvom mieste vo Stdatnej reci a na druhom
mieste v reci ndrodnej mensiny.

43./ Ponevac vypocitané namdahanie projektovanych hlavnych nosnikov mostov v km. 2,415 a km
2,667 prekracuje mez dovoleného namdahania, musia byt rozmery hl. nosnikov zvicsené, tak aby dovolena
mez namdahania prekrocena nebola.

1Il. Provozovacie podmienky

2./ Pri provozu moézu byt zamestnané len osoby telesne a dusSevne zdatné, spolahlivé a bezuhonné.
Nesmia byt zamestnani nahluchli, krdtkozraki, barvoslepi, alkoholici, dalej ani, ktori by ohroZovali
telesnou lebo dusevnou vadou lebo navyky bezpecnost dopravy.

7./ Drahu nutno udrzovat volnu vzdy podla predpisaného prejazdného profilu a v dobrom stavu, aby
bol zaisteny bezpecny a neruseny provoz.

Spodna stavba, zeleznicny pozemok a jeho susedstvo, pozemné stavby a celé zariadenie vedlajsSie je
treba dvakrat do roka podrobne prehliadnut. Stavbu kolajovii niutno podrobne prezkumat najmenej
dvakrat mesacne.

8./ Kazdé vozidlo, najmd jeho brzdové zariadenie prehliadne najmenej raz denne odborny
zamestnanec. Vozidla poskodené, zejmena s vadnou brzdou nesmu byt pouzivané. Vznikne-li, lebo je-li
zistena vada brzd na trati, smi se jazda dokoncit len s najvdcsou opatrnostou, nehrozi-li pri tom
nebezpecie.

15./ Vozy lebo viaky pri samosvoznej jazde smu za sebou nasledovat v odstupu najmenej 400 m
a v casovom intervalu najmenej 5 min. To isté plati pre vozbu potahovu alebo rucnu. Jestli viac viakov
chodi od razu, sostavat treba primerany cestovny Zeleznicny poriadok a krizovanie viakov treba vyckat
vo vyhybkach predpisanych v zZeleznicnom cestovnom poriadku. Odchylit sa od toho pripustné je len
po spolahlivom vzdajomnom dohodnuti sa /: po telefone alebo pisomne/.

19./ Najvicsia dovolena rychlost viaku, za priaznivych okolnosti a dobrom stavu drahy a obozu, jest
6 km. za 1 hodinu.

Zvdcsit dovolenu rychlost lebo zmiernit' ju v jej omedzeni je dovolené len so svolenim ministerstva
Zeleznic.

Po prerokovani povolovacich podmienok zastupcovia stavebnika vyhlasili, ze berd na vedomie obsah
zapisnice z verejnospravnej prehliadky a Ze sa zavédzuju vSetkym ustanoveniam komisie ako aj vSetkym
podmienkam, ktoré by ur¢ilo ministerstvo Zeleznic vyhoviet.

Na zéver bolo vydané uznesenie komisie. V uzneseni komisia navrhuje, aby bolo upustené od stihania
stavebnika napriek tomu, Ze postavil Zeleznicu bez povolenia.

Komisia zistuje, Ze vysledok verejno-spravnej pochodzky bol nezavadny, lebo proti projektu nebolo
Ziadnych namietok a stavebnik sa zarucil, Ze vyhovi vSetkym podmienkam stanovenym komisiou jako aj
poZiadavkam uradov a stranok, jako Ze aj vyhovi vSetkym podmienkam, ktoré ministerstvo Zeleznic
eventudlne dodatocne ustali a navrhuje preto udelenie dodatocného stavebného povolenia. *

Na zaklade tohto navrhu udelil veduci komisie ustne dodatocné stavebné povolenie.

Zapisnica bola po precitani a schvaleni podpisana.

Technicko — policajna pochédzka

Na druhy den, teda 25. septembra 1926 sa konala technicko-policajna prehliadka.

Celkovo bolo pozvanych 6 zastupcov jednotlivych tradov. Predsedom komisie bol opét’ Dr. Vojtech Otvds,
hlavny zZupny notar. Za Lesnt1 manipulédciu sa zac¢astnil Vavrinec Malicek.

Komisia konstatovala, ze vSetky podklady pre stavbu Zeleznice boli predlozené pri verejnospravnej pochddzke.
Nakol’ko st vypracované podla skutocného vyhotovenia stavby, st to sucasne plany prevadzkové.

Stavebné povolenie bolo udelené ustne pri verejnospravnej prehliadke. Toto povolenie zatial nebolo
ministerstvom zeleznic potvrdené.

Ugastnici komisie drdhu prehliadli a vykonali skiiSobnu jazdu na dvoch vagonetkich spojenych tramami.
Najvyssia dosiahnuta rychlost’ bola 6 km za jednu hodinu.
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Komisia pri technicko-policajnej prehliadke nasla niekol’ko nedostatkov, ktoré v zapisnici zdoéraznila. Ako
posledny bol bod 9. Nutné opatrenia a zariadenia.

Na zaver vydala
Uznesenie komisie.

Komisia podla vysetreného stavu zistuje, Ze bezpecny, pravidelny a neruseny provoz mozno ocakavat
len vtej casti drahy, v ktorej stupanie 100 %o neprevysuje a budu-li zachované ustanovenia tohoto
protokolu a bude-li dbané vietkych pokynov ministerstva zeleznic. Cast drahy na ktorej stupanie 100 %o
prevySuje musi byt opatrena bezpecnostnym opatrenim brzdiacim a kym toto nie je prevedené, neméze
byt tato cast zahrnuta do casti drahy, na ktorii mozno udelit provozné povolenie.

Podla hore uvedeného zistenia a na podklade zmocnenie vo smysle vynosu byv. uhor. Ministerstva
obchodu — obeznik zo dna 17. febr. 1916 cis. 5298/1ll z roku 1916 a na podklade Ziadosti stavebnika
udeluje riadiaci komisie ustne povolenie k provozu na pojednavanej lesnej drahe s animalnym pohonom,
a to od km 0,000 az po km 2,800 menom ministerstva zeleznic, vyhradiac si potvrdenie tohoto povolenia
ministerstvom Zeleznic a s podmienkou, Ze:

1) ustne udelené stavebné povolenie pri verejnospravnej pochddzke dna 24. sept. 1926 bude
ministerstvom Zeleznic potvrdené a

2) bude dbané vsetkych pripomienok a ustanoveni tejto zapisnice, ako ivSetkych podmienok,
ustdlenych ministerstvom zeleznic pri potvrdeni tohoto uzivacieho povolenia.

Cast drahy od km 2,800 az do konca, km 3713 inkluzive odbocky v km 3,200 sa z provozu vylucuje,
kym nebudu na tejto casti drahy prevedene bezpecnostné opatrenia.

Po prevedeni tychto opatreni je stavebnik povinny pozZiadat novu prehliadku drahy a provoz na casti
drdhy, ktora bola z dnesného povolenia vylucend, moze zahdjit' az vtedy, az prevedené bezpecnostné
opatrenia budii uznané za dostatocné, aby provoz bol bezpecny.

Zapisnica bola po precitani a schvdleni podpisana.

Nasleduju podpisy ¢lenov komisie.

Zupny trad vysledky verejnospravnej pochddzky a technicko-policajnej pochddzky —zaregistroval diia
29.09.1926.

11.10.1926 Zupny urad v Nitre na ziadost' Lesnej manipulacie velkostatku v Nevidzanoch im odoslal
opisy zapisnic z oboch prehliadok. V liste stavebnika informoval, ze cely spis bol postupeny Ministerstvu
zeleznic za U¢elom preskimania a potvrdenia udelené¢ho stavebného a prevadzkového povolenia. Zaroven
stavebnika informoval, ze zakonné poplatky za vykony im budu predpisané az po vyjadreni ministerstva. V ten
isty dent odoslal opisy zapisnic aj na Okresny trad v Prievidzi, Okresny trad — technické oddelenie v Nitre
a notariat v Rudne.

Ministerstvo Zeleznic viedlo spis pod ¢islom 48166-1V/1 si 1926.

Ministerstvo Zeleznic odpovedalo Zupnému tradu v Nitre diia 07.01.1927. V liste upozornilo, ze Zupny
tirad mal s povolovacimi podmienkami pockat az do ich schvélenia ministerstvom. Dalej ministerstvo
predpokladalo, Ze stavebnikovi boli predpisané davky za uradny vykon v zmysle vladneho nariadenia Cislo
185/1926 Sb.z. Ak nie, treba ich urychlene vystavit’.

K prevadzkovému povoleniu sa vyjadrilo, Ze jeho schvalenie prinalezi do kompetencie Zupného tradu. Preto
nie je potrebné, aby ministerstvo vydalo akékolI'vek opatrenie k tomuto povoleniu.

Zupny urad v Nitre potvrdil prijatie listu diia 10.01.1927.

Ministerstvo Zeleznic listom adresovanym Tatra banke, filidlke v Topol’¢anoch dna 07.01.1927 vydalo
potvrdenie stavebného povolenia pre lesnu drahu v Dlzine. Potvrdilo platnost’ prevadzky do 24.09.1976
s vyhradou, ze boli skuto¢ne ziskané vSetky potrebné pozemky na vystavbu a prevadzku trate do vlastnictva,
respektive boli ziskané uZzivacie prava na dobu prevadzky trate. Okrem toho boli povinni dodrzat vsetky
podmienky urcené v protokole zo dia 24.09.1926.

Zaroven ministerstvo Ziadalo predlozit’ vlastnoruéne podpisané prehldsenie navrhovaného zodpovedného
spravcu prevadzky, Ze prijima zodpovednost’ za riadnu prevadzku zeleznice. Potom bude potvrdeny v tejto
funkcii. Taktiez ziadalo predlozit’ dvojmo névrh prevadzkového predpisu.

Zaverom listu oznamili, ze za potvrdenie stavebného povolenia boli predpisané Lesnej manipulacii
vel'kostatku Nevidzany davky v zmysle platnych predpisov. Ostatné poplatky mal vystavit' Zupny turad v Nitre.

Zupny urad v Nitre po oznameni Ministerstva Zeleznic vydal dia 26.01.1927 vynos pod ¢islom 989/1927
s predmetom
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Lesni drdaha animalniho pohonu velkostatku Nevidzany v obci Dizin. Potvrzeni stavebniho povoleni. —
Davka za uradny vykon.

Vo vynose urad konstatoval, Zze ministerstvo definitivne potvrdilo udelené ustne stavebné povolenie drahy
vratane odboc¢ky. Na zédklade toho Zupny urad potvrdzuje ustne povolenie k prevadzke drahy a to v kilometri
0,0 az 2,8. Podmienkou ku prevadzke je bezvyhradné splnenie vsetkych podmienok uvedenych v zapisnici
z technicko-policajnej previerky dna 25.09.1926.

V zmysle zékonov a vladnych nariadeni Zupny trad predpisal Lesnej manipulacii velkostatku v Nevidzanoch
dodato¢né davky za uradné vykony v celkove vyske 2230,- K¢.

Opis vynosu bol odoslany aj na Ministerstvo Zeleznic, ¢o potvrdila prijatim dna 31.01.1927.
Tatra banka filidlka v Topol'¢anoch davku uhradila 17.02.1927.

Tatra banka dna 18.02.1927 odoslala Ministerstvu Zeleznic list, v ktorom potvrdila prijatie definitivneho
stavebného povolenia. V liste poslali dva exemplare pozadovanej mapy 1 : 75.000, na ktorej bola vyznacena
lesna draha ilanovka Nitrianske Rudno — Novaky. V hlavicke su popisani majitelia drahy a lanovky. V tej
dobe lanovku vlastnila Spojend stavebné ucastinnd spolo¢nost’ v Bratislave. V legende je uvadzany najvacsi
sklon drahy 130%., najvacsi sklon lanovky 13% anajmensi obluk drahy 40 m. Tatra banka poziadala
ministerstvo, aby jeden exemplar mapy dorucil na Ministerstvo narodnej obrany.

Dalej v liste pripojil vlastnoruéne podpisané prehlasenie navrhovaného zodpovedného spravcu prevadzky
zeleznice. Toto prehlasenie podpisal Vavrinec Malicek dia 15.02.1927. Zaroven Tatra banka ziadala, aby bol
do tejto funkcie riadne menovany.

Tak isto boli dvojmo prilozené prevadzkové predpisy a informéacia o zaplateni predpisanych davok.
Ministerstvo potvrdilo prijem listu 21.02.1927.

01.03.1927 oznamilo Ministerstvo zeleznic Tatra banke filidlke Velké Topol'¢any, ze

Na podklade prohlaseni d.d. Nitranské Rudno 15. unora 1927 potvrzujeme Vaviince Malicka, spravce
velkostatku Nevidzany, jako zodpovédného spravce provozu Vasi uzkokolejné lesni drahy animalniho
pohonu v obci DIZin, Zupa nitranska. Eventudlni zmény v této funkci véasné oznemte nam a prislusnym
administrativnim uradum /okresnim a Zupnim/.

O schvaleni predlozeného provozniho predpisu vydame zvlastni vynos po prezkouseni navrhu.
01.03.1927 oznamilo Ministerstvo Zeleznic Zupnému uradu v Nitre, Ze mapovy nacért animélnej lesnej drdhy
vel'kostatku Nevidzany stihlasi doslovne so schvalenym navrhom.

Tatra banka odoslala diia 19. aprila 1927 Zupnému uradu v Nitre Ziadost o vratenie dokumentécie
ku stavbe lesnej Zeleznice.
Zupny trad v poznamke na liste popisuje, e odosiela dokumentaciu Tatra banke. Na planoch bolo potvrdenie
o prerokovani dokumentacie pri administrativnej pochddzke. Ale —

Podotyka sa, zZe jeden exemplar pldanov si zdstupca tamojsej banky u tunajsieho uradu uz svojho casu

kratkou cestou vyzdvihol.

Tatra banka listom diia 04. maja 1927 zZupnému uradu odpisala, Ze spomenuté plany v liste neboli prilozené.
O tom, ze by ich zastupca banky niekedy plany prevzal nemaji vedomost’.

Prevadzka

Ako prebiehala doprava na lesnej zeleznici a lanovke, ¢i niekedy Lesnd manipulacia velkostatku
Nevidzany poziadala o povolenie prevadzky na kilometri 2,8 az 3,7 a odboc¢ky nebolo dolozené dokumentmi.

Z dostupnych zdrojov vieme niektoré udaje vypocitat’.
Napriklad.

Casovo jedna nalozena stprava dvoch voziiov presla celu dizku trate, to znamena 3713m (napriek
neschvaleniu prevadzky od 2,8 kilometra) povolenou rychlostou 6 km/hod. zhruba za 37 minut. V pripade,
ze by dodrzali odstupovy cCas jednotlivych stprav za sebou, to jest 5 minut, tak 6 stprav by zviezlo drevo
po drahe zhruba za 1 hodinu. Samozrejme, do toho nepocitam nakladanie a vykladanie, ktoré sa v tej dobe
vykonavalo ru¢ne. A nakoniec vsetky vozne bolo treba prepravit’ hore konskym zaprahom. Kol'ko koni Lesna
manipulécia vlastnila, kol’ko vozikov mohol t'ahat’ jeden zaprah (ko) nepoznam.

Prevadzka sa mohla vykonavat len za svetla (od svitania do sumraku). Vynimocne aj po zotmeni
za podmienok, Ze
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Celo viaku opatri sa dobre svietiacou lampou a konec viaku svitelnou svietiacou v obidvoch smeroch
jazdy.
Ak by chceli Zeleznicu prevadzkovat’ aj v zimnom obdobi, bolo odporucené postavit' okolo drahy snehové
zabrany.
Pre persondl musia byt vydané po rozumu dopravnych instrukcii sluzobné predpisy vo Statnej reci,
Jjimiz nutno podelit’ medzi vSetkych dopravnych zamestnancov. Zriadenci sa musia preukazat zkuskou,
Ze predpisy v potrebnej miery oviadaju. O podileni predpisy, poucovani a vyzkusani zriadencov je treba
viest zaznamy, v ktorych zamestnanci podpisom potvrdia, ze boly pouceni lebo zkusani.
Nezabudalo sa ani na bezpecnost’.

Za riadnu a bezpecnu prevadzku zZeleznice zodpovedal spravca prevadzky, ktory bol potvrdeny Ministrestvom
zeleznic 1.3.1927.

Spodna stavba, Zeleznicny pozemok a jeho susedstvo, pozemné stavby a celé zariadenie vedlajsie je
treba dvakrat do podrobne prehliadnut. Stavbu kolajovi nutne podrobne prezkumat najmenej dvakrat do
mesiaca.

Kontrola voziiov sa mala vykonavat' najmenej raz denne. Kontrole podliehali najméd brzdové zariadenia.
Poskodené vozne mali byt vyradené z prevadzky. Ak mali vozne jazdit’ po trati so sklonom va¢sim ako 10%o,
pred kazdou jazdou mal vozne prehliadnut’ odborny zamestnanec.

Pre ochranu zivota azdravia pomocnych robotnikov museli byt prisne zachované vSeobecné predpisy
o bezpecnosti, vladne nariadenie 114/1925 Sb.z.

Majitel’ Zeleznice bol povinny prevadzkovat’ Zeleznicu tak, aby bola ochranena bezpecnost’ zamestnancov, ale
aj ostatnych osdéb. Dalej bol povinny na vhodnych miestach ulozit’ a v pohotovosti udrziavat’ vhodné zachranné
prostriedky pre pripad nehdd a urazov.

Zavazné nehody v provozu drahy, najmd bolo-li nimi sposobené tazké zranenie, lebo smrt 0sob /:
vyjma sebevrazebné pokusy, lebo sebevrazdy :/ nutno oznamit ihned spesnym dopisom ministerstvu
zeleznic, bez ujmy povinného hlasenia ostatnym uradom.

V dostupnych dokumentoch sa prevadzkové pokyny nezachovali. Ci pocas prevadzky boli aj nejaké urazy sa
nepodarilo zistit’.

Ukoncenie prevadzky

Posledny dokument (zatial'?) o lesnej zeleznici v obci Dlzin je ziadost’ Spravy velkostatku Nevidzany,
toho Casu Praha — Smichov o zruSenie drahy zaslany Ministerstvu Zeleznic diia 21.04.1931. V Ziadosti sa
uvadza:

Ministertsvo Zeleznic vynosem svym ze dne 7. ledna 1927 ¢j. 48166-1V/1 1926 potvrdilo stavebni
povoleni ku ziizeni kenésprezni lesni drahy rozchodu 0,76 cm® v katastru obce DIzin, véetne odbocky
rozchodu 0,60 cm’. Drdha tato jest jiz od roku 1928 mimo provoz, jezto les, ze kterého byla vedena do
obce Nitranské Rudno jest jiz vykdacen a lesni draha stala se bezucelnou.

Podepsana sprava hodla nepotiebnou drahu rozebrati a zrusiti.

Sprava sa odvolava na verejnospravnu prehliadku zo dna 24.09.1926 o potrebe ozndmit’ zruSenie dréhy
6 mesiacov dopredu. Dalej upozoriiuje na to, zZe byvaly majitel’ Tatra banka uz Cast’ drahy zrusil a podpisana
sprava hodla zvySok trate tiez zrusit'.

Ministerstvo zeleznic tuto ziadost’ zobralo na vedomie dia 09.06.1931.

Z uvedenej Ziadosti vyplyva, Ze po lesnej Zeleznici bolo vytazené drevo dopravované v celej dizke, napriek
neschvaleniu useku od kilometra 2,800 pri technicko-policajnej skuske. Odbocka v kilometri 3,200 nebola
nikdy prestavana na rozchod 760 mm.

o zeleznicu rozobra e skondil material zo Zeleznice, aky bol osud lanovky mi zatial’ nie je zname.
Kto zZel bral, kde sk | material 1 , aky bol dl k tial’

8 Spravny udaj méa byt m (meter; 0,76 m).
% Spravny udaj ma byt m (meter; 0,60 m).
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Zaver

Chyba vam tu nieCo? Aj mne. Fotografie. Tie fotografie, ktoré robia takéto knizky pritazlivymi
a zaujimavymi. Zial, ztejto lesnej Zeleznice Dlzin sa mi nepodarilo Ziadne zohnat. Horna Nitra v ¢ase
zadiatkov 1. Ceskoslovenskej republiky nebola bohatym krajom a hlavne technicky vyspelym. Mozno byvala
Slachta mala aj nejaké fotoaparaty, ale k tymto fotkdm som sa nedostal. A ani v archivoch nie si. Mozno
na burzach, kde sa Casto vyskytuju zeleznicné fotografie bez oznacenia pdvodu miesta. Ale to v takom pripade
nie je zaujimavé
Tak isto chybajl rozpravania I'udi, ktori na vlastné oci zeleznicu videli. Od jej prvého sprevadzkovania ubehlo
100 rokov. Zeleznicu zrusili v roku 1931. To je vyse 90 rokov. TakZe, ak si ma niekto Zeleznicu pamitat ako
maly chlapec alebo dievca, dnes by sme im gratulovali takmer k 100 ro¢nému jubileu.

Mozno tato knizka vrati niekoho do detstva a spomenie si, Ze unich doma sa rozpravalo o lesnej Zeleznici
v Dlzine. A mozno si spomenie aj na fotografie. Ak by to tak bolo, potom splnila tato knizka svoju ulohu.
Ulohu pripomenut’ 'udom, Ze aj na Hornej Nitre boli tizkorozchodné lesné Zeleznice. A nim ostanym nech
sprijemni chvile stravené pri Citani tejto knizky. A mne ostava len d’alej badat’ v archivoch, tiradoch a mozno aj
na povalach starych domov.

Tak teda pekné chvile s hornonitrianskymi tizkorozchodnymi Zeleznicami.

Zdroje

Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky, Slovensky narodny archiv, archivny fond Krajinsky urad
v Bratislave — C.1. Administrativne skupiny, 1931, archivna Skatul’a ¢islo 938,

DIzin — lesna Zeleznica velkostatku Nevidzany.

(skratka MV SR, SNA, f. KU — Adm, a. §. 938)

Nérodni archiv CR, fond Ministerstvo Zeleznic I, Praha (1869) 1918 — 1945 (1953), inv. &. 1021, karton
¢. 1157, spis €. 19688/1931

Uzkorozchodna Zeleznice u obce DIzin.

(skratka NA CR, fond Min. Zeleznic I. Praha, spis ¢. 19688/1931)

Statny archiv Trenéin, pracovisko archiv Bojnice, Okresny urad v Prievidzi 1923 — 1945, B. Spisy
b) administrativne, inventarne ¢islo 308/1923, spis ¢islo 16982/1923, skatula ¢islo 101 — Vyro¢na sprava
o lesnom hospodareni.

(skratka SA TN, Bojnice, inv. & 308/1923)

Kurzivou s odsadenim su pisané citacie tak ako su uvedené v dokumentoch, teda aj s dobovymi
vyrazmi a pravopisom.
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Priloha ¢. 1 — Ziadost' Tatra banky o vydanie koncesie na zeleznicu

Lesni manipulace velkostatku
Nevidzany.
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S dctou podepsani prosi o dodateséné povoleni provozni
dzkokole jné lesnf dréhy s konskym potahem k udelu dopravy vyrubaného
d¥eva z vlastnich lesd v katastru obce DI%fin,soudni okres Prievidza.

Z4dost svojf podporujé : Z divodd obchednich byli jsme
nezbytnd nuceni okam?itd zah&jiti dopravu dfeva, jeZ v de3tivé dobd p¥i
stavu Spatnych a nedostatednych cest nebyla moZnéd povozy.Ohldsili jame
svého Sasu zamydleny podnik a zald4tek stavby a na uredni vyzvén{ pred-
klddéme zde dodatedn® cely technicky elaborédt /trojmo/ pro Zeleznici
pfedepsany, jakoZ i jeden technicky popis se specidlni mapou pro Mini-
sterstvo Ndrodn{ Obrany.

1 ‘Na z4klad® hotové stavby,provedené v nasi reZii a za
nadeho osobnfho dozoru zamdfen byl cely objekt a plény i vypodty pofi-
zeny uredn® autorisovanou civilni techn.kanc.fmy ing.Miroslav Hampl v
Nitzre. '
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Ziadost' Tatra banky o vydanie koncesie na Zeleznicu
MYV SR, SNA, f. KU — Adm, a. §. 938
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Priloha ¢. 3 — Mapa 1:75 000 lesnej zeleznice a lanovej drahy.
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Mapa 1:75 000 lesnej Zeleznice a lanovej drahy, ktord si vyziadalo Ministerstvo obrany CSR.
Na mape je zobrazena lesnd Zeleznica D1Zin aj lanovka Nitrianske Rudno — Novaky.
NA CR, fond Min. Zeleznic 1. Praha, spis ¢. 19688/1931
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